| Medio Ambiente

La noaptacion A LA piRecTiva SoBRE UFL ES CLAVE PARA EL SECTOR DE ESTAMPACION

balol adelanta el futuro del reciclaje
tle tratamientos de superficie

La eliminacion del cromo hexavalente de los compuestos guimicos utilizados para el recubrimiento
de superficies, exigida por la directiva europea sobre Uehiculos Fuera de Uso [(VFU), constituyd el
tema central de una jornada tematica organizada el pasado B de septiembre por Galol, compaiiia
especializada en la aplicacion de este tipo de tratamientos. El evento, titulado “Cumplimentacidn

de la Directiva 2000/53 de los UFU en lo concerniente a recubrimientos de superficies”, tuvo lugar

en la sede central de Galel, situada en la localidad valenciana de Olleria.

as exigencias normati-
vas en el apartado me-
dicambiental consti-

tyen actualmente uno de los
pardmetros fundamentales en

la evolucion de la industria de
automocian, y el reciclaje es
una faceta decisiva en este
sentido. Las cada ver mis es-
trictas normas implantadas en

la Unidn Eurcpea hacen nece-
saric un continuo trabajo de
investigacion y desarrollo
para lograr materiales menos
contaminantes v méds reutili-

zables, por lo que las compa-
fifas del sector deben afiadir un
componente eenoldgico muy
relevante a su actividad pro-
ductiva,




La jornada sirvio para la puesta en comin de soluciones
alternativas & las formulaciones con cromo hexavalente,

Por este motivo, Galol re-
unid en sus instalaciones a
representantes de todos los
sectares implicados en los
Procesos (I.'f" [L}-CII"'IEII':IUL"T'I[(?I
superficial. La jornada, que
supuso la continuacidn de la
celebrada hace un ano sobre
la misma cueslidn, sirvid
para la puesta en comin de
soluciones alternativas a las
formulaciongs con Cromao
hexavalente., cada ver mds
restringidas por la legisla
cion y los propios criterios
de los fabricantes,

El encargado de abrr ¢l en-
cuentro fue Vicente Mompd,
director general de [a firma
levantina, quicn analizd la si-
tnacidm planteada por la nor-
mativa comunitaria para las
diferentes empresas implica-
das en los procesos de recu

Las cada vez mas
estrictas normas
implantadas en la
Union Europea hacen
necesario un
continuo trabajo de
investigacion y
desarrollo para
lograr materiales
menos contaminantes
y mas reutilizahles

brimiento. En opinidn de
Maompd, "o afajomos fos pro-
blemas existentes o serdn
cada dia mds acuctantes, va
gque la concienciacion social
en este tema ey wna realidad
gque afecta a todos los secto-
res, da Administracicn v las
asociaciones”,

La directiva 2000/53 fue
firmada en septiembre de
20001 v, &en un primer mo-
mento, establecia la obliga-
tortedad de reducir a dos gra-
mos la presencia de cromo
hexavalente en cada vehicu-
lo desde 2004, 5in embargo,
el pasado mes de junio se
aprobd una modificacidn que
retrasa la fecha de entrada en
vigor de las restricciones
hasta 2007, aunque obliga a
e¢liminar complatamente el
croma hexavalente de los au-
tomaviles a partir de esa fe
cha. En concreto, el texto es-
pecilica que, salvo algunas
excepeiones, “los estados
miembros velardn por que oy
materiales v componentes de
los vehiculoy gue salgan al
mercado después del 1 de ju
lier e 2003 ner contengan plo-
mo, mercurio, cadmio ol cre-
mo hexavalente’.

En la actualidad, el 40°%
de los vehiculos que compo-
nen el pargue automovilisti-
co espaiiol tiene mas de diez

El encargado de abrir 2l encuentro fue Vicente Maompa,
director genaral de la firma levantina, guien analizo la
situacion planteada por la normativa comunitaria.
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Eduard Rybka, diractor de Area de Magni Europe, mostra
también [os ditimos avances en este campo de 50 compania,

productora y aplicadora de anticorrosivos para
componentes.

Galol reunio en sus instalaciones a representantes de todos
los sectores implicados en los procesos de recubrimiento
superficial,

afos de antigiledad, por lo
que una gestion adecuada del

cuenta de que resulla mis
costosa la descontaminacion

final de su vida il resulla
prioritaria. Tal y como expli-
cod Mompa, las multinacio-
nales constructoras de aulo-
maviles han apostado por
estos criterios con un doble
fin. En primer lugar, resulta
beneficioso desde el punto
de vista del mirketing v la
imagen que se transmite al
pablico, pero, por otro lado,
las empresas se han dado

que la adopeidn de medidas
previas para reducir el im-
pacto medioambiental del
vizhiculo,

Ante estas necesidades,
cada ver mids importanles en
el sector de automocion, el
proceso de trabajo de Galol se
uhica entre los fabricanies de
componentes gue desean recu-
brir v los provecdores de pro-
ductos guimicos de tratamien-

UNA DIRECTIVA PARA UNA NECESIDAD SOCIAL

La directiva 2000/53 ha supuesio un imporants paso adelante de la Comisidn
Europes en la consofidagion de un desarrolla industrial sostenible. Mo an vana,
o5 vehizulos al final de su vida Ol preducen en el teritorio comunitzrin entre
ocho y nueve millones de taneladas de residuos cada aio, gue debien gestionarss
de forma edecusda. Segin indica el propio fexto, la norma “establece medidas
destinadas, con cardeter proniana, & la prevencidn de los residuos procedentes
o vehiculos y, adicionalments, 2 la reutiizacidn, reciclado y otres formas de va
igrzacion’ de fas vefvculas & final o su vida Of v s0s componentas, para a5l
redugir o elimingeion da residuos y mejorar la eficacia an la prateccidn
medioambiental de todos los agentes scomdmicos que infervengan en &f ciclo do
vida de las vehiculos 1, imds concretamante, de zquelios qua imtervengan directa-
menie en gl tratamianio de log vehivulos al final de su vida ool

Aprabada en septiembre de 2000, la narma estipula la abligatorindad da
que, a partir del 1 de enero de 2005, sea posible revtilizar y valarizar el 82%
del peso del vehiculo, mientras que, desde 2l 1 de enero de 2015, este por-
centaje deberd ser del 99%. Une de sus aspectos més novedoses v con ma-
yores implicacionss consiste en que los fabricantes de los vehiculos debe-
ran ser quienes asuman los costes derivados del reciclaje de los mismes.
L R e e e e e ——
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El encuentro contd con representantes de varias compafias
dedicadas a la fabricacidn de productos de recubrimiento,
coma Jean-Michel Boulesteix, apoderado de la firma
francesa Dacral.

to superficial. Asi, el objetivo
de la firma consiste en exten-
der la aplicacidn a un abanico
lo mis amplio posible de
recubrimientos, en lugar de
centrarse en una solucion con-
creta. La aplicacidn de solu-
ciones de zinc laminar, asi
como de otras basadas en el
cromo trivalente, mis adecua-
do que el hexavalente desde
el punto de vista del recicla-
do, constituye su principal
actividad.

EXIGENCIAS DE LOD3
COMSTRUCTORES

Eric Galdiamez, director
de Calidad de Galol, expli-
ci los requerimientos de los
distintos constructores en lo
que se refiere a los trata-
mientos superficiales, que
afectan a cuestiones como 1a
resistencia a la corrosian, la
compatibilidad o el coefi-
ciente de rozamiento. En
concreto, pormenorizd los
criterios seguidos por firmas
como Benault, DaimlerChry-
sler, Ford, General Motors, Ja-
guar y megaproveedores comao
Delphi. En la mayoria de los

casns, las propias multinacio-
nales exigen a sus formula-
dores la reduccitn de las pro-
porciones de cromo en sus
productos. Es el caso de Ge-
neral Motors, que se ha pro-
pucsto eliminar completa-
mente la presencia de cromo
hexavalente en sus automdvi-
les a partir de 2004,
Asimismo, representantes
de varias compafias dedica-
das a la fabricacidn de pro-
ductos de recubrimiento no
electroliticos mostraron su
gama de soluciones libres de
cromo hexavalente, en su ma-
yoria basadas en aleaciones
de zinc, En concreto, Jean-

El objetivo
de Galol consiste
en extender la
aplicacion a un
abanico lo mas
amplio posible de
recubrimientos,
en lugar de centrarse
en una solucion
concreta

En representacion de la industria espafnola, Jaume Amigd,
director técnico y de 140 de Sidasa, ofrecio también una
muestra de los productos de la compafiia catalana.
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Eric Galdamez, director de Calidad de Galol, explicd los
requarimientos de los distintos constructores en lo que se
rafiere a los tratamientos superficiales.

Michel Boulesteix, apodera-
do de la firma francesa
Dacral, explicd las prestacio-
nes de sus productos anti-
cortosion, entre los que des-
taca el denominado Geomet
321 Plus, compuesto de zine,
aluminio v una matriz mineral.

Por su parte, Klaus Kurz,
director de Gestién de Pro-
ductos de la empresa alema-
na Dirken, explicd que dicha
firma trabaja desde hace 20
afios con productos libres de
cromo hexavalente, mientras
que solo dos o tres de sus so-
luciones incluven cromo
trivalente en su formulacidn.

Eduvard Rybka, director de
Area de Magni Europe, mos-
trd también los Gltimos avan-

ces en este campo de su com-
pafifa, productora y aplicadora
de anlicormosivos para compao-
nentes como sistemas de fre-
no, tubos y depdsitos de com-
bustible, tuberia de freno o sis-
temas de fijacion. Una parte
importante de estas formula-
ciones contienen menos del
1% de croma hexavalente o,
en algunos casos, esAn com-
pletamente exentas de este
material.

En representacion de la
indusiria espafola, Jaume
Amigd, director técnico y de
I+D de Sidasa, ofrecid tam-
bién una muestra de los pro-
ductos de la compafifa cata-
lana. Entre ellos, las princi-
pales alternativas a las for-

Klaus Kurz, director de Gestion de Productos de |la empresa
alermnana Dérken, explicd que dicha firma trabaja desde hace
20 afios con productos libres de cromo hexavalente.

Las empresas se han dado cuenta de que resulta rngils
costosa la descnntarnl'rnamﬁn que la adopcidén de medidas
previas para reducir el impacto madioambiental del vehiculo,
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El pasado mes
de junio se aprohd
una modificacidn
en la directiva
que obliga
a eliminar
completamente
el cromo hexavalente
de los automoviles
a partir de 2007

mulaciones con croma hexa-
valente son los lamados
Liniseal (que incorpora cro-
me trivalente como sustitu-
toh, Zintek o Tri-Coat {com-
pletamente libre de cromo).
Durante su intervencian,
Amigd remarcd la necesidad
de contar con una gama de
productos variada v adapta-
ble a los requerimientos de
numerosos clientes, asi como
a las exigencias legislativas.
Esta situacion constituye uno
de los retos Tundamentales
de la industria de los trata-
mientos superficiales, va
gue, segin explicd el respon-
sable de Sidasa. “lay sitwa-
ciones gon distintas depen-
diendo de cada fabricaute,
Ve GHE HIOS §E eNCREnIran en
wras fases v atros en otray’.

Par ddltimo, el encuentro
s¢ cerrd con la celebracion
de un cologuio por parte de
los ponentes v asistentes,
entre los gque se encontraban
responsables de constructo-
res como Ford, Opel, el Gru-
po PSA, Renault y Seat. ade-
mis de proveedoras como
Robert Bosch o Kamax Tusa,
Duarante el mismao, los exper-
tos presentes pudieron plan-
tear y poner en comdn sus di-
ficultades v avances en los
procesos de adaptacion a la
directiva 2000033, asi como
las mejores soluciones para
responder a las exigencias de
los constructores.
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